Témy z konceptu rieSenia UPN MK, tykajtice sa sidliska KVP

A.2 Vyhodnotenie doterajSieho uzemného planu -Str.10

V roku 1973 bol spracovany Uzemny plan hospodarsko—sidelnej aglomeracie Kogice (UPN
HSA Kosice, Vlasta Michalcova a kol), tento uzemny plan predpokladal narast poétu
obyvatelov mesta na 300 000, navrhovany plogny rozvoj mesta riesil formou relativne
koncentrovanej urbanistickej struktary, kiora prekroéila rieku Hormad a hreben HeringeSa aZz
do poldéh v Udoli rieky Torysa. V tomto Uzemi bolo navrhované subezné Vychodné mesto®
pre cca 100 000 obyvatelov s komplexnou mestskou funkénou Struktirou.

V roku 1985 bol spracovany Doplnok UPN HSA (Stavoprojekt Kosice, Alexander Bél, Dusan
Hudec a kol ). Tento dokument, schvaleny v roku 1986, korigoval niektoré nerealne, alebo
dalsim vyvojom prekonangé pévodné koncepéné zamery, hlavne v oblasti dopravy, a je (s
nasledne wvypracovanymi ciastkovymi  zmenami a doplnkami) doteraz platnou
uzemnoplanovacou dokumentaciou pre riadenie Uzemného rozvoja mesta.

A.3 Udaje o silade rie$enia Gzemia so zadanim - Str. 10
Koncept UPN mesta Kosice je vypracovany v dvoch variantoch, Aa B .
VARIANT A

« rozvo] mesta bude orientovany na demograficky rozvoj podla napoétu Prognostickeho
Ustavu SAV, t ). 239 998 obyvatelov v roku 2035 a obloZnost (pofet obyvatelov na
jeden trvale obyvany byt) 2,5 podla navrhu Statistického aradu SR. Tomu zodpoveda
95 999 trvale obyvanych bytov a celkovy pocéet bytov 102 127, UvaZovat s 10%

rezervou pocétu bytov,
e rozsah parkovej zelene bude najmenej 12 m? na obyvatela.

VARIANT B

« rozvo] mesta bude orientovany na demograficky rozvo] podlfa predpokladu
predchadzajucich uzemnoplanovacich dokumentov a sutazného navrhu Navrh zasad
a zakladnych smerov Uzemného rozvoja mesta Kosice na narast poétu obyvatelov na
300 000 v roku 2035. Pri obloZnosti 2.5 je navrhovany poéet trvale obyvanych bytov

120 000 a celkovy poéet bytov 127 200,

e rozsah parkovej zelene bude najmenej 8 m?na obyvatela.

B.6 Navrh funkéného vyuzitia izemia mesta

Variant B - Str. 59,83

Vyuzitie Uzemia stcasnej Zahradkarskej lokality v oblasti pri KVP pre vystavbu
terasovych RD



Variant A zachovava Zahradkarsku lokalitu pri KVP.

B.7 RieSenie bytovej a obc¢ianskej vystavby

Variant A - Str. 62

reSpektovat lokality rozostavanych suborov RD, BD a zmieSanej zastavby a lokality
investiCne pripravené (lokality ¢.2a, 2b, 2c, 6, 8, 11, 12, 14, 15, 16, 17, 19, 20a, 20b,
47,48, 49a, 49b, 56, 65, 71,72, 73,74,76, 77,78, 79,81, 82)

je vhodné vyuzit disponibilné lokality v ramci hranice zastavaného uzemia a lokality
vypinajuce medzery v suvislej zastavbe (lokality €. 3a, 3b, 7, 9, 10, 21, 22, 23a, 23b,
24, 35, 36, 37b, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 55, 57, 59, 64, 67, 68, 69, 70, 75,
80, 83, 84, 85)

mozZno uvaZovat s vypustenim lokalit charakteru extenzivneho rozvoja dlhodobo
navrhovanych a nevyuzitych (lokality €. 1, 4, 5, 13, 18,25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32,
33, 34, 37a, 50, 51, 52, 53a, 53b, 58, 59, 60, 61, 62, 63)

Variant A - Str. 64

Variant A uvaZuje s navrhovanym poétom RD 5223 (18,5%) a BD 22859, o je 23%
rezerva bytov na 240 000 obyvatelov. Rozvoj byvania tak uzko suvisi s navrhom funkéného
vyuZivania Uzemia mesta, ktoré vychadza zo Zadania pre UPN-M KE. Ide hlavne o tieto
faktory:
- intenzifikacia vyuZitia zastavaného uzemia najma jadrového mesta, transformacia
brownfieldov, malo vyuZivanych a nevhodne vyuZivanych uzemi,
- zvySenie Standardu byvania (zniZenie obloznosti bytov z 2,85 na 2,50 obyvatela na
jeden trvale obyvany byt,
- narast zaujmu o byvanie v RD

V zmysle uvedenych principov su vo variante A rieSene rézne formy byvania:

- Uzemie s prevahou RD, s doplfiujlcimi funkciami zakladnej ob&ianskej, obsluZnej
a technickej vybavenosti a nevyhnutnej dopravnej obsluhy. Tieto funkéné plochy su
lokalizované vo vazbe na suasnu urbannu Strukturu mesta resp. mestskych Casti
a daldich sidiel navazujucich na mesto Kosice.

- Uzemie s prevahou BD, kde predpokladame vyrazny narast za uéinnej spoluprace so
samospravou pre uspokojenie narokov na stabilizaciu sucasného obyvatelstva,
zabraneniu odchodu predovsetkym mladych a absolventov vysokych $kol. Vytvorenie
vhodnych podmienok byvania pre dochadzajucich zo SirSieho spadoveho uzemia
mesta a kraja. Jedna sa predov3etkym o Startovacie byty pre mladych, formou
najomnych bytov pre socialne odkazanych v dostupnej vdzbe na centralnu ¢ast
mesta.

- Zmiesana zastavba je plosne najrozsiahlejdia funk&na plocha v ramci variantu A.
PovaZujeme tuto zastavbu za najcharakteristickej3iu mestsku kompaktnu zastavbu,
ako symbiozu byvania, vybavenosti a Ciasto¢ne aj vyroby. Pre prinavratenie Zivota a
pre odvratenie hrozby socialnej segregacie vybranych c¢asti Uzemia mesta -
predovsetkym pozdiz Hornadu a juZnej Easti mesta — je nevyhnutna revitalizacia
tychto vybranych mestskych &asti.



Variant B - Str. 65
VARIANT B

V zmysle schvaleného Zadania sa pocita vo variante B s predpokladanym poétom
obyvatefov 300 000 vr. 2035, ¢o predstavuje pri obloZnosti 2,5 celkovy pocet trvalo
obyvanych bytov 120 000, s rezervou 127 Q00 bytov, ¢o predstavuje navrh cca 37 000
nhovych bytov na transformovanych resp. navrhovanych plochach a v prielukach.

Predpokladame &trukturu blokovej mestskej zastavby, kde pri vyznamnejSich pristupovych
komunikaciach sa bude pocitat s vyuzitim parteru a dal3ich 1-2 podlaZi pre funkcie
obCianskej vybavenosti charakteru obchodu a sluZieb obyvatefom. Byty by mali byt réznych
velkostnych kategorii s podielom min. 10% cenovo dostupnych bytov pre niZsie prijmoveé
triedy, aby vysledné zloZenie obyvatelov bolo socialne pestré a nevznikali vyluéene lokality.
Samozrejmostou by mala byt ob&ianska vybavenost, Sportoviska a park v pesej dostupnosti
do 15 minut.

Vo variante B ratame okrem navrhovanych pléch na byvanie aj s doplnenim byvania
v nizkopodlaznych BD aRD nha uUzemiach vybranych existujucich sidlisk. Jedna sa
predov3etkym o sidlisko Terasa, sidlisko Dargovskych hrdinov a ¢iastone sidlisko
Kodického vladneho programu. Cielom tychto stavebnych zasahov by malo byt
predovietkym vylepSenie priestorovych pomerov na sidliskach, odstranenie nevhodne
vyuZitych pléch v obythom Uzemi (architektonicky nevhodne pdsobiace zoskupenia
boxovych garaZzi), a kvalitativhe pozdvihnutie mestského prostredia na sidliskach. MoZnosti
takychto dostavieb je nutné preverit vypracovanim podrobnejsej UPD.

B.7.2.1 Obéianska vybavenost a soc. Infrasétruktira — Skolstvo - Vysoké skoly
Variant A a B - Str.

68
VARIANT A

Zariadenia vysokych 8kél (vyukové a vyskumné zariadenia ako i internaty) su roztrisené po
celom uzemi mesta, tato skutoénost spdsobuje nemalé problémy pre pohybe pedagdgov
a Studentov po meste najméa v oblasti mestskej hromadnej dopravy. V koncepte UPN-M KE
sa navrhuje zvySenie koncentracie vysokoskolskych a suvisiacich vyskumnych zariadeni.
Lokalizacia je moZna na navrhovanych funkénych plochach s nazvom s nazvom zmiesané
uzemie, resp. obé&ianska vybavenost.

Plochy pre rozvoj vysokych 8kél a vyskumnych arealov su navrhované v lokalitach:

Tab. 7.3 Zoznam navrhovanych arealov vysokych $kél a vyskumnych arealov

Mestska cast’ Zakladna sidelna jednotka Oznacenie Koéd funkéného
(284J) regulaéného vyuzitia plochy
bloku
Kod Nazov
Sidlisko KVP 26020 Dénedova 1/6/Z/9 zU
Zapad 28130 Dom deti a mladeze /8/Z ZU
VARIANT B

Nové kapacity vysokych 8kdl sa nenavrhuju, budicnost vysokych 3skél by sa mala
zameriavat na zniZzovanie ich poétu, skvalitfovanie Studia, vyskum a vaésiu previazanost
s potrebami praxe.




B.7.5.1 Sidelna zelen - Parky a rekreacné arealy Str. 84,85,86

Mesto KoSice paradoxne napriek velkému podielu zelene na svojom uzemi disponuje len

velmi malym poctom parkov a parkovo upravenych pléch.

StarSie parkové, &i alejové plochy su dnes prestarle a zanedhané a nepredstavuju vyraznejsi
ekologicky vyznam. TieZ ich rozloha k celkovému narastu KoSic a nové obytné casti je
neprimerand, najma na sidlisku KVP, Furéa, Tahanovce, parkova zelei chyba uplne. Zo
starsich sidlisk ma €iastotne vybudovanu parkovu zeleri len sidlisko Terasa (Katkin, Anickin,
Zuzkin park) avSak aj tu parkové plochy prechadzaju do indiferentnych medziblokovych

priestorov bez mozného vaésieho vvuzitia.
VARIANT A

Pri navrhovani funkinych pléch zelene bola zohladnena jej nenahraditelna Uuloha pri
dotvarani verejnych priestranstiev a mestskych tried. Podla vyznamu a atraktivity lokality
primeranej dochadzkovej vzdialenosti nové plochy mestskej zelene boli navrhovane vo
vazbe na lokality s predpokladanou vy33ou koncentraciou obyvatelstva a vo vazbe na
jestvujuce sidliska — byvald Magnezitka, sidlisko KVP, lokalita Grot, nad Sladoviiou atd.

Tab.7.16 Prehlad navrhovanych parkov a parkovo upravenych ploch v ¢leneni podla

iednotlivych MC

Parky a parkovo upravovana zelen podra jednotlivych MC

Navrh, variant A (ha)

Dzungla

0
Kaveéany 0,3
Sever 33,6
Sidlisko Tahanovce 17,6
Staré Mesto 29,2
Tahanovce 14,3
Lorinéik 0
Lunik I1X 0
Myslava 9.1
Peres 0
Polov 0
Sidlisko KVP

248




VARIANT B

Koncept UPN-M KE vo variante B vymedzuje parky ako zakladné verejne pristupné plochy,
vyuZivané ku kazdodennej rekreacii, resp. k Sportovym aktivitam. Parky tvoria zaklad
sidelnej zelene v urbanistickej Struktire mesta. Navrhuje sa rozsiahla plocha parkovej
upravy za sladoviiou, na Wuppertalskej ul., pod Fur¢ou a v transformacnych uzemiach.
Navrh pocita z rozsirenim plochy parkov najma velkosti 1-5 ha, ktoré su v pesej dostupnosti
z obytnych $tvrti, t.j. do 15 min. Celkovo sa dopifia plocha parkovej zelene o min. 166,3 ha
na celkovu vymeru min. 240 ha, ¢o predstavuje zadanim poZadovanych min. 8 m%obyvatela.

Tab.7.17 Prehlad existujlcich a navrhovanych parkov a parkovo upravenych pléch,
s vymerou nad 1 ha, v ¢leneni podla jednotlivych MC

Parky a parkovo upravovana zelen podla jednotlivych MC Navrh, variant B (ha)
Dzungla 0
KaveCany 0
Sever 16,76
Sidlisko Tahanovce 259
Staré Mesto 18,23
Tahanovce 2.5
Lorinik 1
Lunik IX 0
Myslava 1
Peres 0
Polov 0
Sidlisko KVP 26,7

Tab. 7.18 Prehlad existujicich a navrhovanych parkov a parkovo upravenych pléch
s vymerou nad 1 ha

| & | Nazov parku | Stav.ha | Navrh,variantB,ha |
13 | Betkin park 2,55 ha
14 | Park Moyzesova 3,23 ha
15 | Drocarov Park 1 ha
16 | Park pod Furéou 37,5 ha
17 | Park pri Tr. KVP 8,3 ha
18 | Wuppertalska 10,4 ha
19 | Lunik lll, Toryska 1,3 ha
20 | Park za sladovnou 5,3 ha
21 | Pri Hornade, Presovska min. 2,5 ha
22 | Lunik VIII, Grot min. 2,3 ha
38 | Park Uralska min. 2,0 ha
39 | Park Juzna tr. min. 2,2 ha
40 | Moskovska tr. 2 ha
41 | Park Golianova min. 2,0 ha

B.7.5.2 Ostatna sidelna zelen

B.7.5.2. Ostatna sidelna zelen

Ostatnu zelefi v meste tvoria plochy sprievodnej zelene komunikacii, vodnych tokov,
izolaéna zeleri. Samostatnou kategodriou sprievodnej zelene komunikacii su aleje - z
existujucich su to najma Tr. SNP, Tr. KVP, Tr. L. Svobodu, Americka tr., Komenského ul.,

Hlinkova - Watsonova ul., Juzna tr., Slanecka cesta.




VARIANT B

Okrem navrhovanych parkov variant B navrhuje aj stromoradia (aleje), najméa v priestorovych
koridoroch (mestskych triedach), a pri vstupnych radialach do mesta pre zvyraznenie
verejného priestoru kompoziénych osi: Moldavska cesta, PreSovska cesta, Moskovska -
Toryska, Jantarova a v ostatnych navrhovanych a transformovanych lokalitach pri
vyznamnejSich komunikaciach pre skvalitnenie verejného priestoru v cbytnom Uzemi. Zelena
kostra mesta je dalej doplnena pasom izolacnej zelene popri Zeleznici a posilneny je aj pas
sprievodnej zelene popri vodnych tokoch.

Plochy ostatnej sidelnej zelene je nutné zachovat pre plnenie vdetkych ich funkcii: dotvaraju
priaznivé Zivotné prostredie obyvatelov, pomahaju udrzat a vytvarat vhodnu mikroklimu
(teplota, vihkost, zniZenie hlu€nosti a prasnosti), priaznivo pdsobia na fudsku psychiku.

VARIANT A nerieSi alejovi vysadbu na sidlisku KVP

B.8 Vymedzenie zastavaného uizemia mesta  Variant A - Str 90,91

-  na zapade - navrhovana mestska Cast Lunik X, Myslavsky potok, stabilizované
a navrhovang zastavangé uzemie mestske] ¢asti Myslava, navrhované uzemie pre
vystavbu v lokalite Kopa - Girbes, areal Radu bosych karmelitanok, jazdecky areal,
navrhovana lokalita rodinnych domov, priemyselny areal Magnezitka, stabilizované
a navrhovanég zastavang Uzemie rodinnymi domami v lokalite Podhradova.

Variant B

- na severe o navrhovanu zastavbu rodinnych a bytovych domov v lokalitach Myslava
- Kopa, KVP - Klimkovicova, o navrhovanu zastavbu rodinnych domov nad
Jazdeckym arealom, navrhovanu zastavbu rodinnych domov na Vysini, o polyfunk&nu
zastavbu pri Anicke medzi Hornadom a Zeleznicou,

- na vychode o plochu parku (sad) Tahanovce, o plochu parku pod Panoramou
(Secovska), a rodinng domy v Krasnej,

- na juhu o navrhovanu zastavu rodinych domov a vyroby Krasna (pri jazere), o
zastavbu rodinnych domov a vyroby v Barci,

- na zapade o zastavbu bytovych domov Lunik 1X.

B.12 Navrh verejného dopravného vybavenia Str.117,134, 142,147,149

* verejna doprava

Mestska hromadna doprava v meste Kosice je prevadzkovana autobusmi a elektrickami. WV
obdobi rokov 1993 az 2015 boli v prevadzke i trolejbusy. Od januara 2015 bola prevadzka
na troch ftrolejbusovych linkach nahradena prevadzkou autobusov. V' roku 2014 bolo
prostriedkami mestske] hromadne] dopravy vykonanych 258 fisic jazd denne, 63%
autobusom, 28% elektrickou, 9% ftrolejbusom. Najintenzivnejsie prepravné prady MHD
smeruju medzi sidliskami a centrom mesta.




Do prognoz automobilizacie variantov Aa B bol teoreticky zapracovany odhad wvplyvu
zvatsengho uzemia mesta pokryvaného dopravnou obsluhou prostrednictvom elekiriékove]
dopravy, realizovane] uz od roku 2020 (vo vanante B v porovnani s variantom A ide o vagsi
rozsah uzemia obsluhovany elektrickovou dopravou s mestskymi ¢astami Zapad a KVP).
Uvedeny prepodet stupfia automobilizacie pre varianty Aa B ma orientaény charakter,
smerodajny Kk problematike statickej automobilove] dopravy. Pre posudenie Ospes3nosti
snahy o zniZenie dynamiky rozvoja IAD su déleZité vysledky delby prepravne] prace -
sekundame ivyvoja automobilizacie - ktoré vzidu z vypotétov dopravného modelovania
Jjednotlivych variantov.

+ MC KVP, oblast krizovatky Moskovska trieda x Povrazova x Klimkovi¢ova, parkovisko
P+R, terminal/prestupny uzol IDSpre trolejbusy, autobusy mestske a regionalne,
Varant A a B;

+ MC KVP, oblast krizovatky Moskovska trieda x Povrazova x Klimkovi¢ova, parkovisko
P+R, terminal/prestupny uzaol IDS pre elekiriéky, autobusy mestské a regionalne,
Variant B.

System  umiestnenia parkovisk P+R (park and ride) je neoddelitelnou suaéastou
inteligentnych dopravnych systémov velkych miest. Ide o zachying parkoviska umoziiujlce
vzajomne prepojenie individualnej a hromadnej dopravy, kombinujice ich vywhody. Zakladnou
ulohou je umoznit’ vyhodny prestup na MHD, a tym zniZit poéet cestujucich do centra mesta
prostrednictvom IAD. Umiestnenie parkovisk systému P+Ra terminalov/prestupnych uzlov
D5 je v meste Kosice navrhnuté na nasledujucich lokalitach pristupu do mesta:

B.12.4.4 Parkovanie vozidiel |lAD

Vypoéet narokov na parkovanie osobnych automobilov je dany ustanoveniami STMN 73 6110.

Koncepcia riesenia staticke] automobilove] dopravy je rovnaka pre vietky Varianty, uvedena
je v prisluidnej podkapitole Variantu A.

Tab. 12.5 Orientacneé naroky na parkovanie osobnych automobilov - Variant A

- - Bilancia viazdov Obratkovost

— Vnutoma doprava 20356 [OAf24h] Z+C doprava 2035 [0Af24h] = ‘-’i’JaZﬂﬂ"-_’ [OA/24N] pgrkingu ‘

MCIOkres . _ 5 _ DIhogoby pafking Kr:amodut_w
Vyjazdy Viazdy Vyjazdy Viazdy [pocet parking [pocet parking

stojisk/12h] staojisk/12h]
DZungla 125 253 1438 1054 256 G4
Kavecany 1 066 1402 145 126 -314 -78
Sever 11 149 20 585 7271 7794 -0 9509 -2 4490

Sidlisko

Fahanovce 2501 10 092 3033 2299 -6 857 -1714
Staré Mesto 5790 15 635 14 520 15 648 -10 973 -2 743
Tahanovce 1569 3334 215 221 -1 771 -443
Kosice | 22 200 51 301 26 626 27 143 -29 618 -7 405
Loring ik 1167 2073 27 22 -801 -225
Lunik 1x 1729 2 5590 173 176 -864 -216
Myslava 128 2387 188 176 -2 247 -562
Peres 206 750 100 78 -441 -110
Paoloy 354 708 a1 64 -337 -84
Sidlisko KVP 2326 4054 2400 14985 6313 -1578




B.12.4.5 odstavovanie vozidiel NAD a zdjazdovych autobusov, Variant A a
B

Koncept UPN-M KE presadzuje dodrzat zasadu a na Uzemi mesta legislativne zabezpe&enu
povinnost odstavovania nakladnych vozidiel na odstavnych plochach v arealoch alebo na
pozemkoch vlastnikov/prevadzkovatelov nakladnych motorovych vozidiel.

Pozn.: -MC uvaZuje vyuZit doterajsie plochy uréené vo VZN ¢. 5 mesta Kosice pre parkovanie
ndkladnych vozidiel nad 3,5t pre parkovanie vozidiel v MC prihldsenych obyvatelov, resp. FO a PO.
Zdroveri uvaZuje riesit potrebu zvysSenej motorizdcie v pripade realizovania novych BD v lokalite
Grunt a Kopa a napojenie na. Tr KVP a Moskovsku triedu.

B.12.9 Verejnd osobna doprava Variant A- Str. 163,164,168

Argumentom pre rozsiahlegjSie zastupenie Tram-Train trati v integrovanom systéme kalajove]
dopravy mesta KoSice je predovietkym zvy3enie efektivnosti dopravne] obsluhy
kompaktného zastavaného Uzemia mesta zdrojovou a cielovou dopravou. Lokalizacia Tram-
Train trati do linii elektrickowych trati wytvara podmienky pre bezprostredny kontakt
cestujucich primestskymi Zelezniénymi tratami s cielom ich ciest - bez potreby prestupu na
MHD — odrazajuci sa v skrateni cestovnych ¢asov vergjnej hromadne] dopravy. Uvedenym
spdsobom zvySena atraktivita Tram-Train trati wvytvara predpoklady zvysit konkurencie
schopnost vergjne] dopravy voéi zdrojove] a cielove] |AD. Zaroven vsak zvysuje cenu
a atraktivitu Uzemia vyuZitelného pre funkciu byvania v obciach spadového uzemia Kosic,
situovanych pozdiZz Zelezniénych trati &. 105, 101A a 109A. Koncept UPN-M KE uvaZuje
s wyE5im rastom poétu obyvatelov v meste Kosice ako v jeho spadovom Uzemi. Komplexné
exaking posudenie realizovatelnosti systéemu Tram-Train v oblasti mesta a spadového
uzemia KoSic doteraz vykonané nebolo. AZ na jeho zaklade je moZzné do Zavaznej Casti
UPN-M KE zahmut rezervaciu Gzemia a stavbu systému Tram-Train.

Variant A uvaZuje s obnovenim prevadzky trolejbusov minimalne v pdvodnom rozsahu liniek
(71 a 72) dopravne obsluhujicich sidliska (MC) Dargovskych hrdinov, KVP a Zapad.
Pripadné rozsirenie obsluhy uUzemia trolejbusovou dopravou si vyZiada spracovanie
dopravnoinZinierskych 3studii realizovatelnosti. V zavislosti od wyvoja elektromobilizacie
a s tym spojeného trendu nahrady autobusov a klasickych trolejbusov za duobusy (hybridne
trolejbusy) je moZzné uvazovat s vyhladovou reorganizaciou autobusovej/trolejbusove] MHD.
Dosiahnutie uvedeného stavu prispeje k redukcii Skodlivin produkovanych vozidlami MHD.

o MC KVP, oblast krizovatky Moskovska trieda x Povrazova, parkovisko P+R,
terminal/prestupny uzol IDS pre trolejbusy, autobusy mestské a regionalne, Variant
A

Variant B - Str. 168,169

Rovnako ako vo wvariante A i vo variante B rozvoj MHD v meste Kodice spodiva v
modernizacii  existujucich elektrickovych trati a vo wvystavbe a prevadzkovani novych
elektrickovych trati. Variant B neuvaZuje s obnovenim frolejbusove] dopravy nakolko
v mestskych Eastiach KVP a Zapad nahradza existujucu trolejbusova trat tratou elektricky.
Dopravna obsluha sidliska Dargovskym hrdinov  trolejbusovou  dopravou tym  straca
celomestsky kontext potrebny k zabezpedfeniu efektivnosti prevadzky. Vo variante B je preto
dopravna obsluha ponechana na prevadzku autobusov MHD, s mozZznym dlhodobym
vyhladom na prevadzku elektrobusov.

Vo variante B je planované existujucu siet’ elektrickovych trati modernizovat’ a doplnit
o nasledujuce elektritkové trate:
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» knz Moskovska x Povrazova, obratisko—Moskovska trieda— Toryska—kriz. Sturova,
pripojenie na existujucu elektrickova trat Sturova, elektrickova trat’ na elektrickovom

pase v teleseMK, Variant B alt. 1, B alt. 2;

Uzemny priemet zavedenia IDS na tzemi mesta Kosice spoéiva predovietkym v zriadeni
terminalov a prestupnych bodov medzi Zelezniénou, primestskou autobusovou, mestskou
autobusovou, trolejbusovou a elektrickovou dopravou osdb. Okrem terminalov/prestupnych
uzlov platnych spoloéne pre Vananty AaB vpodkapitole venovane] Variantu A je
umiestnenie terminalov/prestupnych uzlov 1IDS vo Variante B navrhnuté nasledujucim

spdsobom:

e MC KVP, oblast krizovatky Moskovska trieda x Povrazova, parkovisko P+R,
terminal/prestupny uzol IDS pre elekiricky, autobusy mestské a regionalne, Variant B
(rovnaka lokalita ako Variant A - meni sa kategoria ZAKOSu atrolejbus za

elektricku).

B.13.4.2 Zdroje tepla CZT Str. 198

YW rameci sustavy CZT Kosic je dodavka tepla zabezpefena z troch zdrojov tepla:

- zakladny zdroj — Teplaref Kosice (TEKO) s celkovym indtalovanym vykonom v Kotloch
617 MWt a s indtalovanym elektrickym wvykonom 113 MWe. Zakladnym palivom je
cierne uhlie s podielom 70% a zemny plyn (30%)

Pozn.: Vzhladom k znecistovaniu ovzdusia exhaldtmi zo spalovania éierneho uhlia
v tepldrni situovanej v rémci ,jadra” mesta Kosice susediaceho s MC Juh, MC Jazero a MC
Opdtske uvaZujeme akutne riesit vyber novej lokality pre premiestnenie tepldrne TEKO

mimo uzemia mesta .



